Tragiczna Smier¢ kapitana na gdynskiej redzie

W piatek, 23 czerwca w portowej czesci Gdyni miata miejsce niezwykta, bedaca komponen-
tem inauguracji tegorocznych Dni Morza uroczysto$¢. Na frontonie usytuowanego nieopodal
zabudowan Urz¢du Morskiego biurowca przy ul. Warsztatowej 12, w ktorym miesci si¢ siedziba
Polskiego Stowarzyszenia Pilotow Morskich, odstoni¢ta zostata tablica upamigtniajaca kapitana
zeglugi wielkiej Wiadystawa Grabowskiego. Absolwenta Szkoty Morskiej w Tczewie w roku
1928, przedwojennego pilota portu gdynskiego, po wybuchu wojny i ucieczce dziesigciometro-
wym jachtem ,,Strzelec 11” do Karlskrony porucznika marynarki walczacego w sitach zbrojnych
na Zachodzie, wreszcie - bohaterskiego dowodce statku ,,Wigry”. Niewielkiego, zbudowanego w
1912 roku w brytyjskim Middlesbrough parowca, ktory od 23 maja 1939 roku nosit polskg ban-
derg, nalezatl do Baltyckiej Spotki Okretowej i rejestru Wolnego Miasta Gdanska, a 15 stycznia
1942, pozostajac W czarterze aliantoéw zatonat w cigzkim sztormie u zachodnich wybrzezy Islan-
dii. W tej spektakularnej, poprzedzonej serig awarii i wejsciem na skaty, glosnej pomimo okru-
cienstw czaséw wojny katastrofie zgingto dwunastu Polakow, trzynastu obywateli pieciu nacji,
dziewig¢ cial zabrato na zawsze morze. Jedynymi rozbitkami, ktérym ataki oceanicznego zywio-
tu udato si¢ przetrwaé, okazali si¢ dwaj mtodzi mezczyzni: drugi oficer Ludwik Smolski oraz
islandzki starszy marynarz Bargi Kristjansson.

W tej zimowej tragedii pi¢ckna karte historii zapisat honorowany pamiatkowsa ptyta i okazata,
ozywiajgcg pamigé uroczystoscig, kapitan Wiadystaw Grabowski. Siegajac do biogramu ostat-
niego dowddcy trampa, ktorego wojenne szlaki powiodly na skrywajace smiertelng putapke wo-
dy fiordu Hval i cmentarz Fossvogi, odnajduje si¢ epizody z lat 30. minionego wieku, kiedy roz-
poczynat karier¢ morska, nabierat nawigacyjnej dojrzatosci, aspirowat - jako mtodszy oficer - do
coraz wyzszych stanowisk na tzw. francuzach. Sprowadzonych z Blainville, Caen i Cherbourga
pieciu weglowcach Zeglugi Polskiej, ktore dzieki wsparciu ministra Kwiatkowskiego, staty sie
prawdziwym zalazkiem tworzonej od podstaw floty PMH. Zapewne prawem przypadku z okre-
sem tym i t3 grupa jednostek wiaze si¢ tez posta¢ kapitana Wactawa Niewiarowicza, a niektore
watki obu kapitanskich zycioryséw splataja si¢ w jedng catos¢. Obydwaj bowiem swoje najwyz-
sze patenty zdobywali w podobnym, przedwrzesniowym czasie. Obydwaj mustrowali (by¢ moze
razem) na te same, pokryte weglowym pylem statki. Obydwa; poswiecili si¢ pracy w gdynskim
pilotazu. Ale obu tych eminentnych marynarzy i dowodcow taczy - poza znaczng roznicg wieku |
morskich do$wiadczen - jeszcze jeden osobliwy fakt: obaj zgingli tragiczng $miercig podczas
wypetniania swych powinnosci na morzu. 37-letni Wtadystaw Grabowski - jak wspominalismy -
na zaciggni¢tych huraganowg wichurg wodach wybrzeza Islandii. Zblizajacy si¢ do statusu eme-
ryta kapitan Niewiarowicz na gdynskiej redzie, ktora tej dramatycznej nocy zawtadnety silne,
cho¢ okresowe $niezyce, narastajagce rozfalowanie i wiejace ze wschodu beaufortowsks ,,szost-
ka” wiatry.

Zanim jednak przywotamy pierwsze dni grudnia 1945 roku, tragiczny incydent i probe wej-
$cia na burt¢ szwedzkiego motorowca ,,Pelikan”, ktorego poktady okupowato 643, po czesci
chorych, wymagajacych pilnej opieki medycznej repatriantow, przyblizmy posta¢ kapitana. Jed-



nego z najbardziej doswiadczonych dowddcow odradzajacej si¢ polskiej floty handlowej, star-
szego pilota, pierwszego powojennego szefa tej elitarnej grupy zawodowej w Gdyni. Zespotu,
ktorego trzon stanowili tak szacowni kapitanowie jak: Wiadystaw Lekki, Stanistaw Lesniewski,
Andrzej Goebel, Marian Wajszczyk, Antoni Kleszczewski, Karol Mizgalski, Jozef Mostowik,
Bogustaw Lyzwinski czy Roman Potocki, ktorego pierwszego lipca 1946 roku, a wigc juz po
$mierci kapitana, zastgpit mtodszy pilot Kazimierz Wilkanowicz.

Wactaw Niewiarowicz urodzit si¢ 10 wrzesnia 1879 roku na malej stacji kolejowej w krolew-
skiej wsi Gotagbh w poblizu Putaw, gdzie jego ojciec, Aleksander, specjalista w dziedzinie budo-
wy linii kolejowych i mostow w owej chwili pracowat. Charakter zatrudnienia ojca wymuszaja-
cy konieczno$¢ nieomal ciggtego przemieszczania, sprawil zatem, ze nauke w szkole podstawo-
wej rozpoczat w Bielcach (obecne tereny Motdawii), a szkote $rednig skonczyt w Wolsku, w
obwodzie saratowskim. W roku 1897, po uzyskaniu $wiadectwa maturalnego mtody mezczyzna
zapisat sie na Wydziat Nawigacyjny Szkoty Zeglugi Handlowej w Odessie, W roku 1901 zdobyt
certyfikat jej ukonczenia, potem przez rok ptywat na brytyjskim statku zaglowym, nabywajac nie
tylko hartu i umieje¢tnosci praktycznych, ale i doskonalagc opanowanie jezyka Szekspira. W la-
tach 1902-1918 znalazt zatrudnienie na frachtowcach armatoréw rosyjskich. Na jednostkach tych
poznawal coraz szersze polacie $wiata, odbieral promocje na kolejne stopnie oficerskie, w tym
tez czasie - traktujagc Odess¢ za miejsce trwatego pobytu - otrzymat z rak carskich urzednikow
dyplom kapitana zeglugi wielkiej.

Do Polski powrocit wraz z ojcem Aleksandrem pod koniec 1919 roku. Z uwagi jednak, ze
flota handlowa spod znaku biato-czerwonej dopiero powstawata, nie mogac zaoferowac zbyt
wielu miejsc pracy, opuscit Warszawg, zamieszkat okresowo w Marsylii, tam mustrowat na stat-
ki obcych bander. Sytuacja ulegta zmianie w listopadzie 1926 roku. Po nabyciu przez Zegluge
Polska we Francji malej armady frachtowcow, zostal pierwszym dowodca ,,Krakowa”, w roku
nastepnym zweryfikowal swoje kapitanskie uprawnienia, stajac si¢ posiadaczem dyplomu wyda-
nego przez wiadze RP, pdzniej objat mostek drobnicowca ,,Niemen”, by niewiele potem zaokre-
towa¢ ponownie na poprzedniego ,,francuza”. Z nazwiskiem Niewiarowicza i ,,Krakowem” wig-
Ze si¢ zreszta znamienne, wpisane w annaty historii PMH zdarzenie: w roku 1930 doszto bo-
wiem do pionierskiej wyprawy na Morze Czerwone, do Krolestwa HidZzazu (Al-Hiyaz, zachod-
nia czg¢$¢ Arabii Saudyjskiej), podczas ktorej polska jednostka, wiozac tadunek broni i amunicji,
dokonata pierwszego przejscia przez Kanatl Sueski.

- Podczas tego historycznej przeprawy... - powiedziat autorowi mieszkajagcy w Starogardzie
Gdanskim Zbigniew Penkalski, bliski krewny kapitana, marynista i biograf rodu Niewiarowi-
czOw - z pewnos$cig wrocit do wspomnien o ojcu Aleksandrze, ktory tenze kanat przeptynat 33
lata wezesniej, w roku 1897, udajac si¢ parowcem Floty Ochotniczej ,,Wtodzimierz” z Odessy
do Wiadywostoku. Ptynat tam z grupg polskich i rosyjskich fachowcéw i kolejarzy, aby budo-
wac¢ Kolej Wschodniochinska, czesto nazywang tez Potudniowomandzurskg. Kolej, ktéra miata
prowadzi¢ do Harbinu, Zabajkalska i dalej...

W tamtych latach kapitan osiadt juz w Gdyni na state. Tu sprowadzit rodzing (w roku 1924
podczas pobytu w Marsylii urodzit si¢ jego jedyny syn Wiktor), wsigkt w tutejsze srodowisko,
podejmujgc si¢ roli aktywnego dziatacza Ligi Morskiej i Kolonialnej, tu rowniez wraz z bratem
Stefanem zdecydowat si¢ wybudowac kilkupigtrowa kamienice, ktora na poczatku lat 30. minio-
nego wieku powstata przy ulicy Swictojanskiej 69.

- Ten okazatly, zaprojektowany przez Mariana Baranowskiego budynek, skadingd jeden z
pierwszych na Swigtojanskiej, a wiec stojacy, co widaé na starych fotografiach, nieco ,,w polu” -


http://zbigkurzawa.cyberdusk.pl/GENEALOGIA/diary_8.html

dodaje Penkalski - postawiono na dziatce odkupionej w grudniu 1927 roku od rybaka o nazwisku
Scheibe. Co prawda wykopy pod fundamenty zrobiono dopiero trzy lata pdzniej, ale prace biegly
dos¢ wartko, tyle ze potem pojawito si¢ trochg ktopotow i trudnosci (cho¢by bankructwo jednej z
firm budowalnych zaangazowanych przez braci), a to sprawilo, ze oddanie kamienicy do uzytku
nastapito dopiero w 1935 roku. W czasie, kiedy znaczna cz¢$¢ pryncypalnej ulicy Gdyni byta juz
zabudowana.

W roku 1932, majac juz przekroczong ,,pi¢g¢dziesiatke”, Wactaw Niewiarowicz postanowit
przejs¢ do pracy w administracji morskiej. Stat si¢ podwtadnym komandora ppor. Gustawa Kan-
skiego, mlodszego kolegi ze szkoty morskiej w Odessie, ktory zaoferowal mu stanowisko kie-
rownika Kapitanatu Portu i starszego pilota portu gdynskiego. Funkcj¢ t¢ petnit od 1 stycznia
1933 roku do wybuchu wojny. W pazdzierniku 1939 roku zostat wysiedlony (los jego podzielit
kapitan Kanski), musiat opusci¢ Gdynie, lata niemieckiej okupacji spedzajac z zong 1 synem W
rejonie Czgstochowy. W kwietniu 1945 roku powrdcit do Gdyni i przerazajacego ogromem
zniszczen portu, przejal ponownie obowiazki szefa gdynskiego pilotazu, kontynuowat wykony-
wanie przypisanych tej roli powinnosci. Ze wzruszeniem witat zatem swoj ukochany, dowodzo-
ny przez kapitana Bolestawa Mikszte ,, Krakow”, ktory 21 wrzesnia 1945 roku, jako pierwszy
polski statek z Zachodu, zawitat do Gdyni, cho¢ nie zdazyt juz asystowaé manewrom wej$cio-
wym ,.Slaska” i ,,Poznania”. Trampow, ktore mialy pojawi¢ si¢ na zatoce 11 i 22 grudnia.

Do tragedii doszto 7 grudnia, o0 godz. 22.04. Tego dnia - cytujac archiwalne dokumenty Izby
Morskiej w Gdyni (syg. IM 6/45) - panowaly trudne warunki pogodowe, a konieczno$¢ wprowa-
dzenia motorowca ,,Pelikan” do portu, na ktorego akwenach zalegaly wcigz miny, nieoznakowa-
ne wraki i skryte pod lustrem wody przeszkody, dyktowata obecnos$¢ na jego burcie duzej grupy
ludzi. Schorowanych lub wycienczonych pasazeréw, ktorych repatriacja na lad stanowita nie
tylko naglaca potrzebe, ale i nakaz chwili. Po wyekspediowaniu na red¢ parowca ,,Nordland”,
dzierzawiony od Szwedow holownik ,,Hera”, w ktorego sterowce przebywat kapitan Wactaw
Niewiarowicz, obrat zatem kurs w kierunku ponad 117-metrowej, oczekujacej od godzin poran-
nych jednostki, zamierzajac przekaza¢ tam pilota. Nie bylo to wprawdzie zgodne z ostroznymi
sugestiami kapitana portu Jana Godeckiego i oficera portu Anatola Kniaziewa, ktorzy uwazali,
ze ze wzgledu na duze rozfalowanie i oblodzenie holownika, lepiej byloby, aby Niewiarowicz
pilotowat ,,szweda” z jego burty, a na poktad ,,Pelikana” wszedt dopiero w awanporcie, to pole-
cenia pilota nakazujace wybranie kotwicy i ustawienie frachtowca w pozycji, ktora ostanialaby
,Her¢” przed uderzeniami wiatru i grzywaczy, ostatecznie przesadzity sprawe. Komendy Nie-
wiarowicza, jak si¢ okazalo, niewiele jednak daty. Kiedy bowiem holownik znalazt si¢ w poblizu
motorowca, nie byto wcale spokojniej, fale nie wygladaly na mniej agresywne i mniejsze, tupi-
nowaty stateczek chylit si¢ i obracat we wszystkie mozliwe strony. Majac przed sobg $ciang po-
szycia burtowego i przygotowany sztormtrap, pilot stangt wiec na relingu, wyczekujac odpo-
wiedniej chwili, ktora pozwolitaby na wykonanie skoku. Wtedy, niestety, doszto do nieszczg-
scia. Mocarne uderzenie fali sprawito, ze holownik doznal gwattownego przechylu, tracacy row-
nowage Niewiarowicz chwycit si¢, chcac unikngé upadku, bedacego juz pod reka sztormtrapu,
ale kolejny zwat wody rzucit holownikiem w gorg, po czym cisnal nim, przygniatajac m¢zczyzne
do burty. Wyciaggniety przez marynarzy ,,Hery” na poktad pozostawal nieprzytomny, a doznane
obrazenia miaty okazac¢ si¢ $miertelne.

Nestor przedwojennych kapitanow, ceniony tawnik gdynskiej Izby Morskiej, w swoim czasie
odznaczony Ztotym Krzyzem Zastugi oraz ztotym Medalem Ligi Morskiej i Kolonialnej pocho-



wany zostat w $rode, 12 grudnia 1945 roku w starej Alei Zastuzonych na Cmentarzu Witomin-
skim. Mogita kapitana zachowata si¢ do naszych dni.

Sedzia Zdzistaw Koszewski na zamykajgcym rozprawe posiedzeniu Izby Morskiej, ktora ba-
dala okolicznosci 1 przyczyny tragedii, powiedzial: ,,Przyczyng wypadku bylo niedajace si¢
uchyli¢ nawet przy najdalej idacej ostroznosci i przezornosci ryzyko wystepujace zawsze w
stuzbie pilota, w ktorej pelnigc ja sumiennie, zgingt kapitan zeglugi wielkiej Niewiarowicz”. Pod
sentencja ta, ale i pod stwierdzeniem, ze cechy osobowosci i zawodowe doswiadczenie kapitana
nie dajg zadnych podstaw do postawienia tezy, iz do przedstawionego zdarzenia doprowadzita
jego nieostrozno$¢ lub btad podpisali si¢ tawnicy, kapitanowie: Tadeusz Meissner, Antoni Zie-
linski, Mikotaj Deppisz oraz Mieczystaw Rudnicki.

- W roku 1963, bedac studentem Wydziatu Morskiego Wyzszej Szkoty Ekonomicznej w So-
pocie - konczyl wspominkowa opowies¢ Zbigniew Penkalski - odbywalem praktyke w porcie
gdynskim. Jeszcze wtedy wielu starszych pracownikow i marynarzy doskonale pamietato Kapi-
tana. Panowata opinia, ze tamtej grudniowej nocy niepotrzebnie ryzykowat zyciem majac pod
komendg znacznie mtodszych, doswiadczonych pilotow. Ale taki On juz byt - niepokorny, od-
wazny, ale tez do przesady dbajacy o bezpieczenstwo podlegtych mu ludzi.

Powracajac do gdynskiej uroczystosci, ktorej patronowat Prezes Polskiego Stowarzyszenia
Pilotéw Morskich kapitan Jerzy Kaczmarek, a ktoremu chwata i wielkie dzieki za gest upamigt-
niajgcy kapitana Wiadystawa Grabowskiego i cztonkow Jego zatogi, podpowiedzie¢ chciatbym
warty - jak sadze - rozwazenie pomyst, aby podobng tablica uhonorowac¢ i1 uwieczni¢ zastugi dla
gdynskiego pilotazu i Polski morskiej, kapitana Wactawa Niewiarowicza. To przeciez rownie
pickna, rownie mocno zapomniana, godna wspomnienia posta¢. Nie mozna pozwoli¢, aby pa-
mie¢ o nim wyblakta, zatarta si¢, zagingta w przesztosci i mroku bezimiennego niebytu.

Ryszard Leszczynski
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